Sehr geehrier
im Anschluss an unser nettes Telefonat gerade eben, hier die Erkifirung der PTB zu Stufeneffekt:

Sehr geehrte Frav L/

der sogenannte Stufenefieki kann theoretisch entstehen, wenn ein messgerél 2. B. em Anfang
der Erfassung und Nachverfoigung eines Fahrzeugs eine andere Stelle der Karosserie triffi als am Ende der
Messphase. Die vom Fehrzeug zurockgelegte Strecke wahrend der Messzeit erscheint dann um den (in Fahrtrichtung
gemessenen) Abstand der em Fahrzeup getrofienen Punkte veridngert oder verkorzt. Entsprechend worde die
Geschwindigkeit des Fehrzeugs vom Messgeriit etwas zu niedrig oder etwas zu hoch angegeben.

Damit durch den Stufenefieki niemand durch einen zu hohen Messwerl benachtelligt wird, muss das Messperit m

Rahmen dér internen Plausibliisierungen der Einzeimesspunkie (typischerweise mehrere Hunderi pro Fahrzeup)
diesen Effekt erkennen und die Messung entsprechend annuflieren. Diese Funktionalitst wird von der PTB im

Rahmen der Zulassungsprofung intensiv getesiel.

i
inh Rahmen der Profung der Bauart eines Geschwindigkeitsmessgeraies werden Prifszenarien speziell f0r das
ilige Gerat entwickell, darunier such soiche, die sich mit dem Stuieneffeki befassen. Selbst wenn das Gerat slle
Tests Obersteht, muss es sich noch in einem Praxistest im realen Verkehrsgeschehen beweisen. Dazu wird der
Profling paraliel zu den Referenzaniagen der PTB betrieben, die auf einer Lendstrale bzw. auf einer Autobahn
hrzeugverkehr, aiso mil

installieri sind. Stelll sich dabei in typischerweise vielen tausend Durchfahrien im realen Fa
einer Mischung aus PKW-, LKW- und Motorradmodelien und mit verschiedenen Fehrszenarien (Schragfahrien,

Oberholen, Verdeckungen, ...) bei verschiedenen Witterungsbedingungen, heraus, dess der Profling auch nur ein

einziges Mal einen Messwert liefert, der um mehr ais die zuissige Verkehrsfehlergrenze vom Messwert der
Referenzanlage sbweichl, so ist er durchgefalien. Weitere statistische Kriterien kommen hinzu. Dieser “Uber-alles"-

Test bestatigt eiso ganz praklisch, dess Fehimessungen durch den Stufeneffekt keine Rolle spielen.
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